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Précautions de sécurité

Introduction

Le présent Manuel d’atelier contient des caractéristi-
ques techniques, des descriptions et instructions pour
les produits ou les versions de produits Volvo Penta dé-
signés dans la table des matiéres. Vérifiez que la docu-
mentation atelier appropriée est utilisée.

Avant de commencer, lisez attentivement les infor-
mations de sécurité et les sections « Informations
générales » et « Instructions de remise en état » du
présent Manuel d'atelier.

Important

Vous trouverez les symboles d'avertissement suivants
aussi bien dans le présent manuel que sur le moteur.

AVERTISSEMENT ! Danger de dommages cor-
porels, de dégats matériels ou de panne mécani-
gue grave en cas de non respect de ces instruc-
tions.

IMPORTANT ! Servant a attirer votre attention
sur quelque chose qui pourrait occasionner des
dégats ou une panne des produits ou des dégats
matériels.

NOTE ! Servant a attirer votre attention sur des infor-
mations importantes qui permettent de faciliter
votre travail ou I'opération en cours.

Vous trouverez ci-dessous un résumé des précautions
que vous devez respecter lors de I'utilisation ou de la
révision de votre moteur.

A Immobilisez le moteur en coupant I'alimentation
du moteur au niveau de l'interrupteur principal (ou
des interrupteurs principaux), puis verrouillez ce-
lui-ci (ceux-ci) en position coupé (OFF) avant de
procéder a l'intervention. Installez un panneau
d'avertissement au point de commande du moteur
ou a la barre.

A En régle générale, toutes les opérations d’entre-
tien devront s’effectuer lorsque le moteur est a
I'arrét. Cependant, pour certaines interventions
(notamment lorsque vous effectuez certains ré-
glages), le moteur doit tourner pendant leur exécu-
tion. Tenez-vous a distance d’un moteur qui tour-
ne. Les vétements amples ou les cheveux longs
peuvent se prendre dans les piéces rotatives, pro-
voguant ainsi de sérieux dommages corporels.

En cas de travail a proximité d’'un moteur qui tour-
ne, les gestes malheureux ou un outil laché de
maniére intempestive peuvent provoquer des
dommages corporels. Evitez les brdlures. Avant
de commencer, prenez vos précautions pour évi-

ter les surfaces chaudes (échappements, turbo-
compresseurs, collecteurs d'air de suralimenta-
tion, éléments de démarrage, etc.) et les liquides
dans les tuyaux d'alimentation et flexibles lorsque
le moteur tourne. Reposez toutes les piéces de
protection déposées lors des opérations d’entre-
tien avant de démarrer le moteur.

Assurez-vous gue les autocollants d'avertisse-
ment ou d'information sur le produit soient tou-

jours visibles. Remplacez les autocollants en-

dommagés ou recouverts de peinture.

Ne démarrez jamais le moteur sans installer le fil-
tre a air. Le compresseur rotatif installé dans le
turbocompresseur peut provoquer de graves bles-
sures corporelles. La pénétration de corps étran-
gers dans les conduits d’admission peut entrainer
des dégats matériels.

N'utilisez jamais de bombe de démarrage ou
d’autres produits similaires pour démarrer le mo-
teur. L’élément de démarrage pourrait provoquer
une explosion dans le collecteur d’admission.
Danger de dommages corporels.

Evitez d’ouvrir le bouchon de remplissage pour
le liquide de refroidissement lorsque le moteur
est chaud. De la vapeur ou du liquide de refroi-
dissement brllant peuvent étre rejetés avec
I'évacuation de la pression. Ouvrir lentement le
bouchon de remplissage et relacher la surpres-
sion du systeme de refroidissement si le bou-
chon de refroidissement ou le robinet doivent
étre enlevés, ou encore si le bouchon ou un
conduit de refroidissement doivent étre démon-
tés sur un moteur chaud. La vapeur ou le liquide
de refroidissement brllant peuvent étre éjectés
dans une direction totalement imprévue.

L’huile chaude peut provoquer des brllures. Evi-
tez tout contact de la peau avec de I'huile chau-
de. Assurez-vous que le systéme de lubrification
n'est pas sous pression avant de commencer a
travailler dessus. Ne démarrez ou n'utilisez ja-
mais le moteur lorsque bouchon de remplissage
d’huile est retiré, cela risquerait d’entrainer I'éjec-
tion d’huile.

Arrétez le moteur et fermez la soupape de fond
avant de pratiquer toute intervention sur le sys-
teme de refroidissement du moteur.

Ne démarrez le moteur que dans un endroit bien
aéré. Sivous faites fonctionner le moteur dans un
lieu clét, assurez-vous que les gaz d'échappe-
ment et les vapeurs de ventilation du carter sont
évacuées hors du lieu de travail.



Précautions de sécurité

A Portez systématiqguement des lunettes de protec-

tion lors de toute intervention comportant un ris-
gue de copeaux métalliques, d’étincelles de meu-
lage, d’éclaboussures d’acide ou autres produits
chimiques. Vos yeux sont extrémement sensibles
et, en cas de blessures, vous pouvez perdre la
vue !

Evitez tout contact de la peau avec 'huile. Le
contact prolongé ou répété avec I'huile peut pro-
voquer la perte des huiles naturelles de la peau.
Ceci peut entrainer des problémes d'irritation, de
peau séche, d’eczéma et autres affections der-
matologiques.

L’huile usagée est plus dangereuse pour la santé
gue I'huile neuve. Portez des gants de protection
et évitez d'utiliser des vétements et des chiffons
imbibés d’huile. Lavez-vous réguliérement, no-
tamment avant de manger. Utilisez une créme
spéciale anti-desséchement cutané qui facilitera
le nettoyage de votre peau.

Nombre de produits chimiques utilisés dans les
produits (notamment les huiles moteur et de
transmission, le glycol, 'essence et le gasoil), ou
de produits chimiques utilisés dans l'atelier (no-
tamment les dissolvants et la peinture) sont no-
cifs. Lisez attentivement les instructions qui figu-
rent sur 'emballage des produits ! Observez
toujours les instructions de sécurité (utilisez un
masque de respiration, des lunettes et des gants
de protection par exemple). Veillez a ce qu'aucu-
ne personne ne soit exposée, a son insu, a des
substances nocives (notamment en respirant).
Assurez-vous gue la ventilation est bonne. Mani-
pulez les produits chimiques usagés et le surplus
conformément aux instructions.

Un soin tout particulier est nécessaire lors de la
recherche de fuites dans le systéme d’alimenta-
tion et lors du gicleur d'injection de carburant. Por-
tez des lunettes de protection ! Le jet d'un gicleur
d'injection de carburant est trés fortement pressu-
risé et le carburant peut pénétrer profondément
dans le tissu, provoquant des blessures graves,
avec un risque d’empoisonnement du sang.

Tous les carburants et beaucoup de produits chi-
miques sont inflammables. Assurez-vous
gu’aucune flamme ou étincelle ne peut enflammer
de carburant ou de produits chimiques. L’essen-
ce, certains dissolvants et I'hydrogéne des batte-
ries mélangés a I'air, dans certaines proportions,
peuvent étre trés inflammables et explosifs. Il est
interdit de fumer ! Assurez-vous que la ventilation
est bonne et que les mesures de sécurité néces-
saires ont été prises avant de procéder a tous tra-
vaux de soudure ou de meulage. Gardez toujours
un extincteur a portée de main dans l'atelier.

A Stockez en toute sécurité les chiffons imbibés

d’huile et de carburant, ainsi que les filtres a huile
et a carburant. Dans certaines circonstances, les
chiffons imbibés d’huile peuvent s’enflammer
spontanément. Les carburants et les filtres a huile
usagés constituent des déchets nocifs pour I'envi-
ronnement et doivent étre consignés sur un site
de destruction agréée, de méme que les huiles de
lubrification usagées, les carburants contaminés,
les restes de peinture, les dissolvants, les dé-
graisseurs et les déchets provenant du lavage
des piéeces.

N’exposez jamais les batteries a des flammes vi-
ves ou a des étincelles électriques. Ne fumez ja-
mais a proximité des batteries. Les batteries pro-
duisent de I'nydrogéne qui, mélangé a I'air, peut
former un gaz explosif — le gaz oxhydrique. Ce
gaz est facilement inflammable et trés volatile. Le
branchement incorrect de la batterie peut provo-
quer une étincelle, suffisante pour provoquer une
explosion entrainant des dégats importants. Ne
remuez pas les branchements de la batterie lors-
gue vous démarrez le moteur (risque d’étincelle).
Ne vous penchez jamais au dessus de batteries.

Ne confondez jamais les bornes positive et néga-
tive de la batterie lors de l'installation. Une mau-
vaise installation peut provoquer des dommages
graves au niveau des équipements électriques.
Reportez-vous aux schémas de cablage.

Portez toujours des lunettes de protection lors du
chargement ou de la manipulation des batteries.
L’électrolyte de batterie contient de I'acide sulfuri-
que extrémement corrosif. En cas de contact
avec la peau, lavez immédiatement avec du sa-
von et beaucoup d'eau. Si de I'acide de batterie
entre en contact avec les yeux, rincez a I'eau
abondamment, et consultez immédiatement votre
médecin.

Coupez le moteur et coupez I'alimentation a(aux)
l'interrupteur(s) principal(aux) avant de commen-
cer a travailler sur le systeme électrique.

Les réglages de I'accouplement doivent s’effec-
tuer lorsque le moteur coupé est a l'arrét.



Précautions de sécurité

A Utilisez I'oeillet de levage monté sur le moteur/I'in-

verseur lorsque vous soulevez le dispositif de
transmission.

Assurez-vous systématiquement que l'appareil de
levage utilisé est en bon état et que sa capacité
de charge est suffisante pour soulever le moteur
(poids du moteur, de l'inverseur et de tous les
éventuels équipements supplémentaires instal-
lés).

Utilisez un palonnier pour soulever le moteur, afin
d’assurer une manutention en toute sécurité et
d’éviter toute détérioration des piéces du moteur
installées sur le dessus du moteur. Les chaines
et cables doivent étre installés parallélement les
uns aux autres et, dans le mesure du possible,
perpendiculaires au dessus du moteur.

Si I'équipement supplémentaire installé sur le mo-
teur modifie son centre de gravité, il vous faudra
utiliser un dispositif de levage spécial pour obtenir
I'équilibre correct assurant la sécurité de manipu-
lation.

Ne travaillez jamais sur un moteur suspendu a un
treuil.

Ne retirez jamais seul des composants lourds,
méme si vous utilisez des dispositifs de levage
s(rs, tels que des palans bien fixés. Méme avec
I'emploi d’'un dispositif de levage, il faut en géné-
ral deux personnes pour effectuer le travail, une
pour s’occuper du dispositif de levage et l'autre
pour s'assurer que les composants sont bien dé-
gagés et gqu'ils restent intacts lors du levage.
Lorsque vous intervenez a bord, vérifiez que l'es-
pace est suffisant pour retirer des composants
sans risque de blessure ou de dégat.

A Les composants du systéme électrique et du

systeme d’alimentation équipant les produits
Volvo Penta sont construits et fabriqués pour
minimiser les risques d’explosion et d'incendie.
Le moteur ne doit pas étre utilisé dans des mi-
lieux ol sont stockés des produits explosifs.

Les tuyauteries de refoulement ne doivent en
aucun cas étre pliées ou cintrées. Les tuyaute-
ries endommagées devront étre remplacées.

Lors de lavage avec un nettoyeur haute pres-
sion, les instructions suivantes doivent étre ob-
servées : Ne dirigez jamais le jet d’eau vers les
joints d’étanchéité, les flexibles en caoutchouc
ou les composants électriques. Ne jamais utili-
ser la fonction haute pression lors de nettoyage
du moteur.

Utilisez toujours des carburants recommandés
par Volvo Penta. Reportez-vous au Manuel d’Ins-
tructions. L'utilisation de carburants de moindre
gualité peut endommager le moteur. Dans le cas
d’'un moteur diesel, I'utilisation de carburant de
mauvaise qualité peut provoquer le grippage de la
bielle de commande et 'emballage du moteur,
avec le risque supplémentaire de dommages au
moteur et de dommages corporels. L'utilisation de
carburant de mauvaise qualité peut également en-
gendrer des colts de maintenance plus élevés.

© 2001 AB VOLVO PENTA

Tous droits de modifications réserveés.
Imprimé sur papier recyclable.



Informations genérales

A propos du manuel d’atelier

Ce manuel d’atelier contient les schémas électriques,
les descriptions et les conseils pratiques de répara-
tion pour le systéme électrique des modéles standard
de moteur des séries 31, 32, 41, 42, 43, 44 et 300.

Les composants électriques faisant partie du sys-
teme EDC sur les moteurs des séries 44 et 300 sont
traités séparément dans un manuel d’atelier spécifi-
que, « Systeme d’alimentation EDC | ».

Le présent manuel d’'atelier a été prévu principale-
ment pour les ateliers Volvo Penta et le personnel
qualifié. On suppose que les personnes qui utilisent
ce manuel possedent déja une bonne connaissance
de base des systemes de propulsion marins et qu'ils
sont a méme d’effectuer les interventions mécani-
ques et électriques correspondantes.

Les produits Volvo Penta sont en évolution perma-
nente. Par conséquent, nous nous réservons le droit
a toute modification. Toutes les informations figurant
dans ce manuel sont basées sur les caractéristiques
produit disponibles au moment de I'impression. Tou-
tes évolutions ou modifications essentielles introdui-
tes en production et toutes méthodes d’entretien re-
mises a jour ou révisées apres la date de publication
seront fournies sous forme de notes de service.

Pieces de rechange

Les piéces de rechange des systémes électriques et
d’alimentation sont soumises aux différents regle-
ments de sécurité nationaux (hotamment aux Etats-
Unis aux Coast Guard Safety Regulations). Les pié-
ces de rechange d’origine Volvo satisfont a ces
réglements. Tout dégat causé par I'utilisation de pié-
ces de rechange autres que Volvo Penta n’est cou-
vert par aucune garantie de Volvo Penta.

Moteurs homologueés

Lors de service et de réparation sur des moteurs cer-
tifiés, il est important de connaitre les points sui-
vants :

La désignation de moteur certifié signifie qu'un type
de moteur donné est contrélé et homologué par I'auto-
rité compétente. Le motoriste garantit par la méme
gue tous les moteurs de ce type qui ont été fabriqués
correspondent a I'exemplaire certifié.

Ceci impose certaines exigences en matiére d’opéra-
tions d’entretien et de réparation, selon ce qui suit ;

» Les périodicités d’entretien et de maintenance
recommandées par Volvo Penta doivent étre sui-
vies.

» Seules des pieces de rechange d'origine Volvo
Penta doivent étre utilisées.

« La maintenance qui concerne les pompes d’injec-
tion, les calages de pompe et les injecteurs, doit
toujours étre réalisée par un atelier agréé Volvo
Penta.

e Le moteur ne doit pas d’une aucune maniéere étre
reconstruit ou modifié, a I'exception des accessoi-
res et des lots S.A.V. développés par Volvo Penta
pour le moteur en question.

» Toute modification d’'installation sur la ligne
d’échappement et sur les tubulures d’admission
d’air au moteur est interdite.

« Les plombages éventuels doivent étre uniqguement
enlevés par un personnel agréé.

Par ailleurs, suivre les instructions générales conte-
nues dans le présent manuel et relatives a la condui-
te, I'entretien et la maintenance.

A IMPORTANT ! En cas de négligence quant a
I'exécution des opérations d’entretien et de
maintenance, et de l'utilisation de piéces de
rechange non d’'origine, AB Volvo Penta se dé-
gage de toute responsabilité et ne pourra pas ré-
pondre de la conformité du moteur concerné
avec le modéle certifié.

AB Volvo Penta ne saurait en aucun cas étre
tenu responsable pour les dommages ou préjudi-
ces personnels ou matériels résultant du non-
respect des présentes instructions d'installation
ou de l'intervention non autorisée de personnes
non qualifiées.



Outils spéciaux

Dans la mesure du possible, le numéro d’outil — excepté le chiffre final — a été frappé sur 'outil, Le chiffre final
(aprés le trait d'union) est un numéro de commande.

115 9660 998 8452 9510060

115 9660-8 Outil de contrbéle du tendeur de courroie 951 0060-8 Multimétre

998 8452-0 Testeur de sonde numérique

Autres equipements spéciaux

Les outils suivants sont destinés & étre utilisés lors d'interventions sur le faisceau de cables du moteur. Les outils
ne sont pas stockés par Volvo Penta et ne peuvent étre commandés que par I'intermédiaire d’'un revendeur AMP.
S'’il vous est difficile de trouver un point de vente AMP, prenez conseil auprés du Centre d’Action Qualitative Vol-

vo Penta.
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Connecteur CPC 16 broches, d=1,6 mm :
725 840-1 Outil d’extraction de borne
58 495-1 Pince a sertir

Connecteur JPT (EDC a 42 broches, Bosch a 2 et
3 broches etc.) :

726 534-1 Outil d’extraction de borne, largeur de
broche de 1,6 mm

726519-1 Outil d’extraction de borne, largeur de
broche de 2,8 mm

825514-1 Pince a sertir

6

Bornes de manchon et de broche a 3,5 mm :
725938-0 Outil d’extraction de borne
825582-2 Pince a sertir

Colliers de cable a 4,8 mm et 6,3 mm : Cosses de
cable a plage ouverte males ou femelles

825514-1 Pince a sertir



Construction et fonctionnement

Généralités
Tous les moteurs sont des modéles standard équipé
d’un systeme électrique de 12 volts a 1 pdle avec

alternateur. Une exception, KA(M)D44/300, qui com-
porte un systéme a 1,5 p6le en standard.

En option, les TAMD31M/41H/41M peuvent avoir un
systeme électrique de 24 V a 1,5 pole.

A part cela, les systéme électriques des modeéles de
moteurs peuvent différer en termes d’équipement. Le
manuel d’atelier ne mentionne pas ce qui fait partie de
I'équipement standard, des options ou des accessoi-
res. il ne fait que décrire les méthodes de réparation.

Le générateur est prét a étre équipé d’'un diviseur de
charge monté en cloison (double diode) qui divise la
charge du courant en deux circuits séparés de bat-
terie.

42, 43, 44, 300

Emplacement des composants électriques

1. Capteur de pression d’huile

2. Capteur de pression d’huile

3. Contacteur de température du liquide de
refroidissement du moteur

4. Capteur de température du liquide de refroidissement
du moteur (ECT)

. Boitier de connexions

. Générateur

. Démarreur

. Electrovanne (sur la pompe d'injection)

. Capteur inductif de régime de moteur (tr/mn) —
seulement 32, 42, 43

©O© 00N Ul



Construction et fonctionnement

Générateur

Les moteurs sont équipés de générateurs Valéo bipo-
laires & courant alternatif. Les moteurs a systéemes 12
V possédent un générateur 60 A, les modéles plus an-
ciens possedent le méme type de générateur, si ce
n'est qu'il s’agit de la version 50 A. Les générateurs
sont mécaniquement identiques, électriquementils
possedent différentes résistances a enroulement.

Les moteurs a courant 24 V possedent un générateur
60 A, mécaniquement identique au modéle 12 V mais
présentant des dimensions plus importantes.

Le modéle du générateur est indiqué sur une plaque
située sur I'extrémité arriere.

Rénovation, voir le manuel d’'atelier ,Démarreur, Alter-
nateur”.

Démarreur

Tous les moteurs équipés du systéme 12 V possé-
dent un démarreur a vitesse, le Valéo D9R116. Le dé-
marreur et de type bipolaire et présente une sortie de
3 kW.

Les moteurs 24 V sont équipés de démarreurs
Bosch JF. Le démarreur et de type bipolaire et pré-
sente une sortie de 4 kW.

Rénovation, voir le manuel d’'atelier ,Démarreur, Alter-
nateur”.




Construction et fonctionnement

Boitier de connexions

Le boitier de connexions se trouve sur le c6té avant
gauche du moteur.

Les composants inclus se différencient en fonction

du type de moteur (voir illustration). L’'emplacement
du relais peut ne pas étre identique a celle de l'illus-
tration ; vérifiez toujours les couleurs des cables au
niveau des bornes avant de procéder a une recher-
che de pannes.

Boitier de connexions 31/41

1. Fusible automatique (le modéle 24 V en posséde
deux)

2. Résistance

Relais de masse (uniquement la version & 1,5 péle)

4. Relais de démarreur

w

Boitier de connexions, KAD32, KA(M)D42/43

Fusible automatique

Relais de régime du moteur (tr/mn)
Résistance

Relais de démarreur

AL PE

Boitier de connexions KA(M)D44/300

Fusible automatique (2 x)
Relais principal

Relais d'arrét
Résistance

Relais de masse

Relais de démarreur

ok wNE




Construction et fonctionnement

Fusibles

Les moteurs sont équipés d'un fusible semi-automatique
8 A. Le KA(M)D44/300 constitue une exception, tout comme
les moteurs a systemes 24 V qui en possedent deux.

Les fusibles sont dans le boitier de bornes. Les fusibles sont
ré initialisés avec le bouton placé sur le c6té du bottier.

Contacteurs
Contacteur de température de réfrigérant

Les contacteurs de température du liquide de refroidisse-
ment se ferment a mesure que la température augmente
conformément aux critéres suivants :

Le contacteur 12 V (mono polaire) ou 12/24 V (bipolaire)
installé sur le thermostat  (concerne les modéles plus an-
ciens) se ferme a 95° + 3°.

Le contacteur 12 V (mono polaire) ou 12/24 V (bipolaire) ins-
tallé sur la tubulure d’échappement  se ferme a 97° + 3°.

Capteur de pression d’huile

Les contacteurs de pression d’huile se ferment & mesure
que la température diminue conformément aux critéres sui-
vants :

Le contacteur 12/24 V (2 broches) se ferme a 69 kPa +
14 kPa (0,7 bar + 0,15 bar).

Contact a bascule (S.O.L.A.S)

Détecte le mouvement de basculement. Lorsque I'angle est
supérieur a 90° + 5° par rapport a la position horizontale, le
contacteur passe au S 1b apres environ 0,5 secondes.
Apres le contacteur, un circuit de maintien est activé jus-
gu’a ce que la tension 15+ a la borne 5 soit coupée.

Le contacteur S 1b s’ouvre normalement lorsqu'il est active.

Le contacteur S 1c est normalement fermé lorsqu’il est acti-
Veé.
Tension d’alimentation 10-30 V

Bougies de préchauffage (S.O.L.A.S)

Systéme bipolaire, tension nominale 5,5 V + 0,5 V, courant
65,5 A, sortie 650 + 35 W. Les mémes bougies de pré-
chauffage sont utilisées sur le systéeme 12 V et le systéme
24V,

Le systeme 12 V possede normalement deux bougies de
préchauffage branchées en série, dans certaines conditions
de fonctionnement les moteurs sont adaptées avec 4 bou-
gies de préchauffage branchées en séries et en groupes
(2+2) et les groupes sont raccordés en parallele. Le sys-
teme 24 V possede quatre bougies de préchauffage bran-
chées en séries.

10
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Construction et fonctionnement

Capteur

Capteur de température du liquide de refroidisse-
ment (pble unique ou bipolaire)

Tolérances de résistance, apres 3 minutes d'égali-
sation de température a tension de fonctionnement.

Couple de serrage de 20 Nm maximum.

Test Instrument unique  Flying bridge
temp.C°  capteur capteur

60°+ 4° 134,0Q+135Q 670Q+65Q
90° + 3° 512Q+ 43Q 256Q+ 21Q
100° + 3° 385Q+ 3,0Q 193Q+15Q

Capteur de pression d’huile, (0-10 bar)

Tolérances de résistance, mesure a 20°C, lorsque la
pression chute

Test Capteur unique Flying bridge
pression capteur

0 bar 10Q0+3Q,-5Q 5Q+1,8Q,-3Q
2 bar 52Q+4Q 25Q+2,4Q

4 bar 88Q+4Q -

6 bar 124Q+5Q 61Q+3Q

8 bar - 78Q+3Q

Couple de serrage : maximum 30 Nm

Capteur de régime du moteur (tr/mn)  (KAD32,
KA(M)D42/43)

Type : Capteur inductif (compteur denté) Résistance
interne 1050 Q + 100 Q.

Uniquement pour le contrdle du relais du régime mo-
teur du compresseur (tr/mn). Le relais du régime
moteur se trouvant dans le tableau d’'instruments re-
coit le signal d’entrée provenant de la sortie W du
générateur.

Couple de serrage : maximum 50 Nm

Electrovanne (sur la pompe d’injection)

Glissement de I'électro-aimant activé lorsque + est
raccordé aux broches de connexion.

Couple de serrage : 43 Nm.

11



Construction et fonctionnement

Relais de régime du moteur (tr/mn)
(KAD32, KAD/KAMD42, 43)

Fonctionnement

Sorties :

» Le contacteur S 1 (borne 5) se ferme a la
masse et active le compresseur

e« G + (broche 4), + alimentation au capteur de po-
sition

Entrées :

« G 1 (borne 6), capteur inductif de régime de
moteur (tr/mn)

e G 2 (broche 3), +venant du capteur de position
e 15+ (borne 7), courant d’interrupteur de contact
e 31— (borne 1), batterie —

Le relais du régime moteur (tr/mn) se ferme a la
masse via le S 1 et raccorde le compresseur.

Lors d’une augmentation du régime moteur, S 1 se
ferme a 1700 tr/mn et coupe le circuit a 2400 tr/mn
(KAMD) ou a 2600 tr/mn (KAD), +50 tr/mn.

Lors d’une réduction du régime moteur, S 1 se ferme
4,5 secondes + 2 secondes apres que le régime mo-
teur soit passé en dessous de la valeur établie de
1700-2400 tr/mn (KAMD) ou 1700-2600 tr/mn (KAD)
et se débranche a 1400 tr/mn + 150 tr/mn.

Entre 600 et 3100 tr/min, S 1 se ferme si le capteur
de position « kick down » s’ouvre et coupe I'alimenta-
tion +a G 2.

Commande du compresseur

1. Relais de régime du moteur (tr/mn)
2. Capteur de position

3. Capteur de régime du moteur (tr/mn)
4. Compresseur

5. Fusible automatique

6. Diode

12
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Construction et fonctionnement

Recherche de pannes

Le compresseur n’est pas activé

Débranchez le connecteur allant vers le solé-
noide du compresseur. Faites tourner le moteur
a plus de 1700 tr/mn, vérifiez que la borne de
connecteur est alimentée a I'aide d'un testeur
de circuit.

S'il y a du courant, la panne se situe au niveau
du solénoide ou du cable allant vers le raccord.

La panne peut étre due au fait que le signal pro-
venant du capteur de régime de moteur n’a pas
été conservé. Vérifiez le cablage et le capteur.

Si le connecteur n’est pas alimenté en courant,
la protection temporaire de I'embrayage magné-
tique peut étre endommagée et entrainer des
courts-circuits. Cela signifie également que le
fusible saute et que le relais du régime moteur
(tr/mn) est abimé.

Le compresseur active/désactive a l'intérieur
de la plage de fonctionnement (oscille)

Oxydation ou faux contacts a l'intérieur du cap-
teur de régime de moteur (tr/mn) ou des con-
necteurs de module électronique. Rupture de
cable. Controlez et nettoyez. Les broches de
connexion devraient étre badigeonnées de
graisse de contact.

Le fusible saute lorsque le compresseur se
met en marche

Déposez le connecteur du compresseur et véri-
fiez si le fusible saute toujours. S'’il n'a pas sau-
té, cela signifie qu'il y a un court-circuit dans
I'embrayage magnétique.

Si le fusible saute méme si le connecteur est
débranché, il y a un court-circuit dans le relais
du régime moteur.

Le compresseur se désactive a un régime
moteur (tr/mn) inadéquat.

Le régime moteur de désactivation peut étre ré-
glé a I'aide d'un potentiomeétre a 27 révolutions
situé sur le boitier de connexions. Chaque révo-
lution du potentiométre correspond a 48 tr/mn,
soit au total 1296 tr/mn plus ou moins en posi-
tion limite du potentiomeétre.

Si le réglage avec le potentiomeétre ne fonction-
ne pas, le module électronique doit étre rempla-
cé.

Le compresseur se met en marche a un
régime moteur (tr/mn) inadéquat.

Le régime d’enclenchement est programmé dans le
boitier électronique sauf en position « kickdown »,
ou le capteur de position envoie une impulsion. Ac-
célérer au maximum en marche « Avant » avec la
commande d'accélérateur. Moteur arrété! Ajusterla
distance entre le support (1) et le capteur de posi-
tion (2) sur 0,7 mm.

0.03"

Réglage du capteur de position

13



Systeme de charge

Généralités

Les moteurs sont équipés de générateurs Valéo bi-
polaires a courant alternatif. Les moteurs a systé-
mes 12 V possédent un générateur 60 A, les mode-
les plus anciens possédent le méme type de généra-
teur, si ce n'est qu'il s’agit de la version 50 A. Les
générateurs sont mécaniguement identiques , élec-
triquement ils possédent différentes résistances a
enroulement.

Les moteurs a courant 24 V possédent un généra-
teur 60 A, mécaniqguement identiqgue au modele 12 V
mais présentant des dimensions plus importantes.

Le modele du générateur est indiqué sur une plaque
située sur I'extrémité arriere.

Caractéristiques techniques
Alternateur

Type :
Générateurs de courant alternatif a trois
phases rectifiés

Condenseur de suppression des interférences :
2:2 mF.

Type de régulateur de tension :
YV 77 (12 V), ZV 37 (24 V).

Tension de sortie :
14,2V £ 0,15V a +20°C (12 V)
28,5V + 0,15V a +20°C (24 V), compensation
de température — 10 mV = 2 mV/°C

Courant maximum :
60 A alternativement 50 A (12 V), 60 A (24 V)

14



Systéme de charge

Recherche de pannes

Avant de démonter 'alternateur, procédez a une re-
cherche de pannes dans le circuit de la batterie afin
d’éliminer d’'autres causes de panne. L'alternateur
devrait étre chaud lorsqu'il est testé, faites tourner
le moteur a environ 2000 tr/mn de 3 minutes pendant
la prise de mesure.

A MISE EN GARDE ! L’alternateur, le régulateur
de tension ou les bornes de circuits de la bat-
terie doivent étre branchés lorsque le moteur
tourne. Ne débranchez pas ces bornes lorsque
le moteur tourne. Contrblez avec précaution
que linstrument de mesure est ajusté a I'ali-
mentation de tension (V), afin qu'il n'y ait pas
de court-circuit entre les bornes du générateur.

A MISE EN GARDE ! Prenez garde de ne pas
exposer les cables d'alimentation, les véte-
ments ou tout élément similaire au moteur, aux
poulies de I'alternateur ou aux courroies d’en-
tralnement lors du fonctionnement du moteur.

Courroie de l'alternateur
Outils spéciaux : 1159 660

Contrdlez le tendeur de courroie et I'état de celui-ci.
Les courroies graisseuses, usées ou déchirées doi-
vent étre remplacées. Réglez la tension de la cour-
roie. outil de positionnement 1159 660 derriere le
bord d’entrainement de la poulie multi trapézoidale.
Ajustez avec le tendeur de courroie (4).

Tension de la courroie 20-25 kg.

Contréle de perte de courant
Outils spéciaux : 951 0060

La recherche de pannes est effectuée avec le

951 0060. Remarquez que d’'autres instruments peu-
vent se différencier au niveau des symboles
affichés pour les fonctions déterminées.

1

Nettoyez la batterie & I'eau tiéde et séchez-la. Dépo-
sez les cables de la batterie et nettoyez les péles.

2
Raccordez a nouveau la borne +.

3

Coupez le contact ainsi que tout composant con-
sommant de I'énergie et raccordé a la batterie du
démarreur.

S

Réglez le multimetre pour mesurer les courants (mA)
et branchez le multimétre entre la borne négative de la
batterie et le cable négatif. Le courant perdu ne doit
pas dépasser 0,1A quand le contact est débranché.

15



Systéme de charge

Si la perte de courant est supérieure a 0,1 A :

e Vérifiez qu'aucun court-circuit ou qu’aucune
fuite de courant n'apparait au niveau des bornes
Les fuites de courant apparaissent a cause des
composants électriques qui sont encrassés de
sel souillé. Nettoyez et contrélez toutes les bor-
nes.

Si la perte de courant est inférieure a 0,1 A :
«  Vérifiez I'état de charge des batteries

Contréle de I'état de charge

Vérifiez I'état de charge avec un pése-acide. Mesurez
le poids de I'acide dans toutes les cellules a +20°C.
La prise de mesure ne doit pas étre effectuée apres le
chargement ou le remplissage avec de I'eau distillée.
Le poids de I'acide lorsque la batterie est compléte-
ment chargée a +20°C devrait étre de 1,28. Chargez
la batterie si le poids de I'acide est inférieur a 1,21
(chargée a moitié). Chargez a 5-6 A pendant environ
plus de 10 heures.

A MISE EN GARDE ! La batterie produit du gaz
hydrogéne et est extrémement inflammable et
explosive. N'exposez jamais la batterie a une
flamme nue ou a des étincelles électriques.
Ventilez bien le compartiment de la batterie,
plus particulierement aprés le chargement.

Contrélez aprés deux heures de
chargement.

Le poids de I'acide est inégal entre les cellules.

La différence existante entre les cellules est de

0,04 ou plus, 1,28-1,24 par exemple :

» La cellule est probablement court-circuitée.
Remplacez la batterie.

Le poids de I'acide est égal entre les cellules, la
batterie n’est pas complétement chargée :

e La batterie est sulfatée. On peut souvent remé-
dier au sulfatage léger en chargeant la batterie
durant plus de 10 heures. Remplacez la batterie
si cette méthode n’est d’aucune aide.

16

Batterie, test de charge
Outils spéciaux : 951 0060

1

Contr6lez que la batterie conserve au moins 1,21 de
poids d’acide.

2
Déposez la bobine d’allumage — la borne

3
Raccordez un voltmétre entre les poles de batterie

4

Tournez le démarreur pendant environ 10 secondes
et relevez la tension de démarrage qui ne doit pas
étre inférieure 2 9,5 V. (19 V dans un systeme 24 V).

5

Veérifiez si les cellules font des bulles lorsque le dé-
marreur tourne (court-circuit dans la batterie)

La tension est inférieure a 9,5 V (19 V) ou une
des cellules fait des bulles :

* Remplacez la batterie et essayez a nouveau
La tension est de 9,5 V (19 V) ou supérieure :

e Batterie OK ; mesurez la tension de charge con-
formément au paragraphe suivant.



Systéme de charge

Controle du cable de batterie
Outils spéciaux : 951 0060

Raccordez le multimétre entre les bornes négatives et
positives de la batterie. Faites tourner le moteur a
2000 tr/mn. Relevez et notez la tension entre les
bornes de batterie.

L'alternateur produit environ 14,0 V (28,0 V) :
» effectuez le test selon le point 2.
L’alternateur produit environ 14,4V (28,7 V) :

e contrdlez le régulateur de charge, reportez-vous
au manuel d'atelier « Démarreur, Alternateur ».

Raccordez le multimétre entre I'alternateur B+ et I'al-
ternateur B—. Faites tourner le moteur & 2000 tr/mn.
La puissance de I'alternateur doit étre de 14,0-14,4 V
(28,0-28,7 V). La chute — différence de tension per-
mise entre les tests selon le point 1 et 2 ne doit ja-
mais dépasser 0,4 V (0,7 V) au total.

Chute de tension inférieure & 0,2 V (0,4 V) :

*  Cables de batterie corrects :

Chute de tension supérieure a 0,3V (0,6 V) :
« Effectuez le test selon les points 3 et 4.

17



Systéme de charge

Contrdle du cable positif de batterie Action correctrice

3 A IMPORTANT ! Coupez le contact et débran-
chez les bornes de batterie avant d’effectuer
une intervention sur le circuit de charge.

Si la chute de tension dans 'un des tests suivant les
points 3 ou 4 est supérieure a 0,2 V (0,5 V), les bor-
nes de cable doivent étre retirées et les oxydes etc.
nettoyés. Vaporisez a I'aide d’'une huile de contact
anti humidité comme huile universelle Volvo ou simi-
laire et resserrez les bornes.

Raccordez le multimétre entre 'alternateur B+ et la
borne positive de batterie. Faites tourner le moteur a
2000 tr/mn. La chute de tension ne doit pas dépas-
ser 0,2 V (0,5 V). Si la chute de tension est supé-
rieure & 0,2 V (0,5 V), vous devez effectuer une in- Passez par les bornes pour la batterie, I'interrupteur
tervention sur les bornes de céable suivant le point 5. principal, le générateur et le démarreur.

Effectuez donc le test selon le point 4.

Contr6le du cable négatif de batterie
4

Raccordez le multimeétre entre l'alternateur B— et la
borne négative de batterie.

Faites tourner le moteur a 2000 tr/mn. La chute de
tension ne doit pas dépasser 0,2 V (0,5 V). Si la
chute de tension est supérieure 2 0,2 V (0,5 V),
vous devez effectuer une intervention sur les bornes
de céble suivant le point 5.
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Moteur

Tous les modeéles de la série 31/41 sont équipés d’'un

systéme électriqgue a 1 pole



Moteur 31/41. Systéme électrique a 1-pole

Batterie

Démarreur

Générateur

Relais de démarreur

Electrovanne — Arrét

Capteur de température

Capteur de pression

Contacteur de pression NO 0,7 Bar

Contacteur de température NO 97°C
10. Disjoncteur 8 A (+)

11. Section d'épissure (borne de cable)

12. Interrupteur principal

13. Connecteur, ne peut pas étre ouvert
14. Connecteur 16 broches CPC

15. Résistance

CxNooA~wONE

NO = Doit étre ouvert lorsque le moteur tourne
Sections des céables non précisées = 1,5 mm?2
Une ligne en pointillée indique qu’'un cable n'est pas

d’origine Volvo Penta

Couleur des cables

BL = Bleu P = Rose
LBL = Bleu clar R = Rouge
BN = Brun SB = Noir

LBN = Brun clair VO = Violet
GN = Vert W = Blanc
GR = Gris Y = Jaune

OR = Orange

T¢
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16 5 13 6 7

15 14 10 11 2

R/Y
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Moteur

KAD32P, KA(M)D42A/B/P, KA(M)D43P

1 péle



€c

Moteur 32/42/43. Systeme électrique a 1-pdle lﬁ ) g 4 2 W mE 7 # ,6|17

N d .4
1. Batterie g = B & .i§; NI NS R
2. Générateur 14
3. Dem_arreur ) P 15 5 3
4. Relais de démarreur _, i L .ﬂ_
5. Solénoide de commande alpha 18 3 0 o 5
6. Contacteur de pression NO 0.7 Bar \ )_“_—_'— 3t 57 6 11
7. Capteur de pression g4 712 |4
8. Contacteur de température NO 97°C AN 13 e
9. Electrovanne El( e lk 0
10. Capteur de température 12
11. Capteur de régime du moteur (tr/mn) 10 —
12. Disjoncteur 8 A F
13. Connecteur
14. Relais tachymétrique 15 -
15. Capteur de position 58
16. Interrupteur principal 58
17. Connecteur 16 broches CPC
18. Résistance B
e O
0| 7
NO = Doit étre ouvert lorsque le moteur tourne 8
) R o o H| o
Sections des cables non précisées = 1,5 mm? EZ}
Une ligne en pointillée indique gu'un cable n'est pas 7
d’'origine Volvo Penta
[ il !
L
Couleur des cables
BL = Bleu P = Rose
LBL = Bleuclar R = Rouge
BN = Brun SB = Naoir
LBN = Brun clair VO = Violet
GN = Vert W = Blanc
GR = Gris Y = Jaune
OR = Orange




Moteur

TAMD42AWJ, BWJ, WJ

1,5 pole*

*1 pble au démarrage et a I'arrét, 2 poles dans les autres cas
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Moteur 42AWJ/BWJ/WJ. systeme électrique a 1,5 pdle [ 5 I oz g P MR ENEEEILY
=]
~ {1

1. Batterie g o &l S § 3 S BN I 2

2. Générateur 14

3. Démarreur P e "

4. Relais de démarreur 21 = 7] o _rL

5. Solénoide de commande >:}_... iemime S5

6. Capteur de pression d’huile NO 0,7 Bar ] . gk

7. Indicateur de pression d’huile \\

8. Contacteur de température du liquide de refroidissement ]

NO 97°C —N\ 6 B o

9. Electrovanne — Arrét 12 i
10. Capteur de température du liquide de refroidissement 10
11. Capteur de régime du moteur (tr/mn)
12. Disjoncteur 8 A (+)
13. Connecteur
14. Relais tachymétrique* 8
15. capteur de position* i
16. Interrupteur principal B
17. Connecteur 16 broches CPC 0
18. Connecteur, ne peut pas étre ouvert |
19. Disjoncteur thermique 8A (-) |
20. Relais de masse &
21. Reésistance 19 —u\, “
* Les composants ne sont pas installés sur le moteur, bien que 8

les cables soient inclus dans le cablage. = &

In Z I 8
NO = Doit étre ouvert lorsque le moteur tourne _ 7
. ~ . ™51 58
Sections des cébles non précisées = 1,5 mm? L? 7
I

Une ligne en pointillée indique qu’un céble n'est pas 1_:_! 6
d'origine Volvo Penta —d -
Couleur des cables
BL = Bleu P = Rose
LBL = Bleu clar R = Rouge
BN = Brun SB = Noir
LBN = Brun clair VO = Violet
GN = \Vert W = Blanc
GR = Gris Y = Jaune
OR = Orange




Moteur

Tous les modeéles de la série 31/41 sont équipés d’'un

systéme électrique a 1,5 pble*, 12 V

* 1 pble au démarrage et a I'arrét, 2 pdles dans les autres cas.
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Moteur 31/41. Systéme électrique a 1,5-pole

CeNohA~WONE

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

Batterie

Démarreur

Générateur

Relais de démarreur

Electrovanne - Arrét

Capteur de température

Capteur de pression

Contacteur de pression NO 0,7 Bar
Contacteur de température NO 97°C
Disjoncteur 8 A (+)

Disjoncteur 8 A (-)

Interrupteur principal

Connecteur, ne peut pas étre ouvert
Connecteur 16 broches CPC

Relais de masse

Relais des bougies de préchauffage*
Bougies de préchauffage*

Point de raccordement

Capteur de position — Capteur d'inclinaison**
Résistance

* Les composants existent seulement sur les modeles S.O.L.A.S I

(Safety Of Life At Sea). En option sur les autres modéles.

** |_es composants existent seulement sur les modéles S.O.L.A.S |

(Safety Of Life At Sea), cependant les fils dans le cablage sont

présents sur tous les modéles.

NO = Doit étre ouvert lorsque le moteur tourne

Sections des cables non précisées = 1,5 mmz?

Ligneffil électrique en pointillés: non branchés par

Volvo Penta

Ligne/fil électrique en tirets-pointillés: seulement sur
les moteurs avec préchauffage (bougie de chauffe)

Cou

BL
LBL
BN

GN
GR
OR

LBN

leur des cables

= Bleu P = Rose

= Bleuclar R = Rouge

= Brun SB = Noir

= Brun clair VO = Violet
Vert W = Blanc
Gris Y = Jaune

= Orange
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Moteur

Tous les modeéles de la série 31/41 sont équipés d'un

systéme électriqgue a 1,5 pole*, 24V

* 1 pble au démarrage et a I'arrét, 2 pble dans les autres cas
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Moteur 31/41. Systéme électrique & 1,5-pble 24V

CeNoO~wONE

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

Batterie

Démarreur

Générateur

Relais de démarreur

Electrovanne — Arrét

Capteur de température

Capteur de pression

Contacteur de pression NO 0,7 Bar
Contacteur de température NO 97°C
Disjoncteur 8 A (+)

Disjoncteur 8 A (-)

Interrupteur principal

Connecteur, ne peut pas étre ouvert
Connecteur 16 broches CPC

Relais de masse

Relais des bougies de préchauffage*
Bougies de préchauffage*

Point de raccordement

Capteur de position — Capteur d'inclinaison**
Résistance

R

* Les composants existent seulement sur les modéles S.O.L.A.S
(Safety Of Life At Sea). En option sur les autres modéles.

** | es composants existent seulement sur les modéles S.O.L.A.S
(Safety Of Life At Sea), cependant les fils dans le cablage sont
présents sur tous les modéles.

NO = Doit étre ouvert lorsque le moteur tourne

Sections des cables non précisées = 1,5 mmz?

Ligne/fil électrique en pointillés: non branchés par
Volvo Penta

Ligne/fil électrique en tirets-pointillés: seulement sur
les moteurs avec préchauffage (bougie de chauffe)

Couleur des cables

BL = Bleu P = Rose
LBL = Bleuclar R = Rouge
BN = Brun SB = Noir

LBN = Brunclair VO = Violet
GN Vert W = Blanc
GR Gris Y = Jaune
OR = Orange
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Moteur

KA(M)D44P-A, P-B, P-C
KA(M)D300-A
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Moteur KA(M)D44P-B

1. Batterie e .
2. Interrupteur principal L2 s 57 om 3@ ke 24 24 | oopn T b * L
3. Démarreur . . s ; "
4. Générateur i 3 - - = Y z
5. Connexion de la batterie au moteur o ' i I - - :
6. Capteur de pression d’huile S ! I e S N
7. Indicateur de pression d’huile S 5 :
8. Capteur de température du liquide de ; 26
refroidissement du moteur (instrument) ) s
9. Relais du démarreur* : '
10. Relais principal* P - SERZE VT
11. Relais d'arrét* o o3
12. Relais de masse* | 7
13. Disjoncteurs 8A* i ! - 3
14. Module de commande I _ i 14 & 2
15. Capteur de température de I'air d’'admissio e TUE T 5z a2 c
16. Capteur (EDC) de température du liquide de : -
refroidissement e « s
17. Emetteur de position** B . 17 Bz
18. Détecteur de température du carburant** | ) GG B 4 T s < E S 1
19. Actionneur** £ ) -
20. Solénoide de commande alpha** 5| 8 c = A 5 3 o
21. Solénoide d'arrét* B | 8 4 b 3| & o 2 2 2 3 & @
22. Capteur de régime du moteur (tr/mn) 2 z 5 u|elr S
23. Compresseur
24. Connecteur
25. Résistance* L
26. Connecteur de transmission de données* ! >< : S i
27. DEL I T Posae
28. Pompe d'injection :
29. Boite de vitesses électronique
30. Systeme de réserve manuel 24 24
*Situé dans le boftier de bornes — | : = [
St sur | 3 iniecti S ELETIE T -
itué sur la pompe a injection 3 8 i )
. S et Vi
NO = Doit étre ouvert lorsque le moteur 5 16 17 18 18 20
tourne
Sections des cables non
précisées = 0,5 mm? 28
Une ligne en pointillée indique qu’'un cable
n’est pas d’origine Volvo Penta
Couleur des cables T =
.<><:| = Jumelée L5 %
BL = Bleu P = Rose - £3 .2
LBL = Bleu clar R = Rouge Y
BN = Brun SB = Noir
LBN = Brun clair VO = Violet
GN = Vert W = Blanc
GR = Gris Y = Jaune

OR = Orange



Moteur KA(M)D44P-B

1.
2a.
2b.

NG A~®

9.
10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.

37.

Batterie

Interrupteur principal

Interrupteur principal. Un double interrupt-
eur peut étre utilisé

Démarreur

Générateur

Connexion de la batterie au moteur
Capteur de pression d’huile

Indicateur de pression d’huile e
Capteur de température du liquide de o2
refroidissement du moteur (instrument)
Relais du démarreur*

Relais principal*

Relais d'arrét*

Relais de masse*

Disjoncteurs 8A*

Module de commande

Capteur de température de I'air d’admission
Capteur (EDC) de température du liquide de
refroidissement

Emetteur de position**

Détecteur de température du carburant**
Actionneur

Solénoide de commande alpha**

Solénoide d'arrét**

Capteur de régime du moteur (tr/mn)
Compresseur

Connecteur

Résistance*

Connecteur de transmission de données*
Capteur de levée d'aiguilles

Bouton poussoir. Arrét supplémentaire
Fusible standard 7,5A

Fusible standard 55A

DEL

Pompe d'injection

Inverseur & commande électronique

Vers la pompe de I'assiette de puissance &2
Systéme de réserve manuel

Vers le panneau de bouton poussoir, le
carburant, l'inverseur

Vers le tableau d’instruments

*Situé dans le boitier de bornes

** Situé sur la pompe a injection
NO = Doit étre ouvert lorsque le moteur tourne

Sections des cables non précisées = 0,5 mm?2

Une ligne en pointillée indique gqu’un cable n’est pas d'origine Volvo Penta
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Moteur KA(M)D44P-C, KA(M)D300-A 36 37

1. Batterie

241 2 3 a5 & 78 | [ 23 a5 5 1 s |24 3 [+ 3 w1 nu s : 16 1
2A. Interrupteur principal el e ¥ :

260

o
=
i

LBk 675

Manomeétre d’huile
Capteur de température de liquide de
refroidissement (instrument)
9. Relais de démarreur*
10. Relais principal*

2B. Interrupteur principal pour Z 3 T T &
systéme manuel de secours 1101 = 8
3. Démarreur j cos B
4. Alternateur
5 - DR
6. Mano-contact d’huile
7.
8.

Wi Sl

HEE2%

FEL
REL

11. Relais d'arrét* W w21 B [ — T TH 4 % W o 6
12. Relais de masse* EELE I

14. Unité de commande

13. Disjoncteurs 8A* EDC UNIT 14
] 1

32 4 3 5 15 29 | 17 1% G140 42 20 39 24 33 &

15. Capteur de température d'air de

2y 13
suralimentation _ # e
16. Capteur de température de liquide de| _, #|E ol 2122, & 2 £ =] I
refroidissement (EDC) i =" i It et et et " Z A gl 5|18 e o8 2]
17. Capteur de position** * ' N
18. Capteur de température de carburant** s i .
19. Moteur de réglage** .
20. Electrovanne Alfa** Y — g
21. Electroaimant d’arrét* <><> P i <><> — 29
22. Capteur de régime [ ) _
23. Compresseur o RYa
24. Connecteur 24 24 =
25. Résistance* [ 2 9 s s 4 7|2 1] ] w;ﬁT 5 .
26. Prise de diagnostic* HEIEE slal ol 2| = H LY
27. Capteur de levée d'aiguille** _@_ _@_ _E)_ L e ‘
28. Bouton poussoir. Arrét auxiliaire
29. Fusible a fiche plate 7,5 A 15 16 17 18 19 20 —
30. Fusible 55 A Rt i
31. Convertisseur DC/DC 32 ey
32. Pompe d'injection 30 I M !
33. Raccord (changement de marche électronique) izl |- 3 F
34. A la pompe Powertrim 2| 7| o] : |
35. Systéme manuel de secours ' N 34 L
36. Raccord 2x8 bornes (panneau de commande) [ 24 25\ ?:\ \J{- 24
37. Raccord 16 bornes (instrument) Couleur des cables { > )= Jumelé 33 o | : ‘: |
*Situé dans le boitier de bornes BL = Bleu P = Rose : 1 ' | |
1 " 1

**Situé sur la pompe a injection LBL = Bleu clar R = Rouge | — -
NO = Doit étre ouvert lorsque le moteur tourne BN = Brun SB = Noir H1
Sections des cables non précisées = 0,5 mm? LBN = Brun clair VO = Violet
Une ligne en pointillée indique qu’'un cable GN = Vert W = Blanc

9 P que q GR = Gris Y = Jaune

n'est pas d’origine Volvo Penta
P 9 OR = Orange
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Tableau d’instruments, poste de commande principal

Tous les modeéeles des séries 31/32/41/42/43/44/300




g€

Poste de commande principal, tableau
d’instruments

Eclairage des instruments

Voltmeétre

Indicateur de pression d’huile

Jauge de température du liquide de refroidissement

Connecteur pour le branchement d’'un affichage 2 8

supplémentaire de texte d’avertissement (accessoire) =5

Unité de I'alarme . |

Témoin d’avertissement de la température du liquide de 1 1
refroidissement
8. Témoin d'avertissement de la pression d’huile = &
9. Témoin d'avertissement de charge BB “Pg - -

10. Témoin d’avertissement (non utilisé) 3 5 g 4

11. Interrupteur, Témoins de l'instrumentation )

12. |Interrupteur de test d’alarme/interrupteur d’acquittement

13. Compteur de tours avec compteur horaire intégré g

14. |Interrupteur de contact £

15. Alarme (avertisseur) 5

16. Point de raccordement ? \ I

17. Connecteur 16 broches CPC N |

18. Connecteur, turbo/inverseur —1

19. Alimentation 30 pour le compte-tours (fabrication récente) of

agrwbE

No

8t

v

Sections des cables non précisées = 1,0 mm2

Couleur des cables

BL = Bleu P = Rose
LBL = Bleu clar R = Rouge
BN = Brun SB = Noir

i ]

W A
P )

WeR 1

Bi58 15

LBN Brun clair VO = Violet
GN = Vert W = Blanc
GR = Gris Y = Jaune
OR = Orange

8Ly 15

eSe 15
£6N 15

Chargé par ressort

RAL 15
R 1L
4
it )
i 15
5B 15
WoBN 15
kB 15
BN 15
RN 15
I8

g )

g
-
L]
£
[+.9
&
e
®
wh
=]
=]

n & 9|2

]

17

Chargé par
ressort

5 15215k 3050 19
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Tableau d’instruments, poste supérieur « fly-bridge »

Tous les modeéeles des séries 31/32/41/42/43/44/300

EEEEE

.. VOLLD PENTA _




LE

Tableau d’instruments, fly bridge

L

Eclairage des instruments

5. Connecteur pour le branchement d’'un affichage supplémentaire
de texte d'avertissement (accessoire)

6. Unité de I'alarme

7. Témoin d’avertissement de la température du liquide de

refroidissement

8. Témoin d'avertissement de la pression d’huile R13
9. Témoin d’avertissement de charge
10. Témoin d'avertissement (non utilisé) R/GL
11. Interrupteur, Témoins de l'instrumentation
12. Interrupteur de test d’alarme/interrupteur d’acquittement 5, 5
13. Compteur de tours avec compteur horaire intégré 6
14. Interrupteur de contact |
15. Alarme (avertisseur) A\ -
16. Point de raccordement — — | 5_
17. Connecteur 16 broches CPC &1
18. Alimentation 30 pour le compte-tours (fabrication récente) -+ -+
Sections des céables non précisées = 1,0 mm?2 7 8 9 10 11
4 X X R X °
Lo TEMP o BAT GLow % 1 2
A = =1 B o o) o
Couleur des cables o & % o F“‘i
5 ” CERE g ;,5;?;
BL = Bleu P = Rose 50 | H T I + -15
LBL = Bleu clar R = Rouge | re
BN = Brun . SB = Nplr L W.rsSB |
LBN = Brun clair VO = Violet > 5
GN = Vert W = Blanc = 3
GR = Gris Y = Jaune E|16 k8L
OR = Orange >
L
Lry i
o P e i I I & = 9 8
§ 8§ s I g3 § 8l § g s
Chargé par ressort
7 2 4 & 5 % 5 7 § 9 0 # % E R

17

Chargé par
ressort

5 15215k 3050 19
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Kit d'instrumentation, poste de commande principal

Tous les modeéeles des séries 31/32/41/42/43/44/300
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Instrumentation du poste de
commande principal

P

Interrupteur de contact
2. Interrupteur de test d’alarme/
interrupteur d’acquittement
3. Interrupteur, Témoins de
l'instrumentation
4. Alarme (avertisseur)
5. Unité d’alarme avec témoins
d’avertissement pour :
* Température
» Niveau d’huile
» Batterie
* Bougies de préchauffage
6. Jauge de température du liquide de
refroidissement
7. Jauge de pression d’huile - moteur
Voltmétre
9. Jauge de pression de suralimentation
10. Jauge de pression d’huile, inverseur
11. Compteur de tours avec compteur
horaire intégré
12. Eclairage des instruments
13. Connecteur, ne peut pas étre ouvert
14. Point de raccordement
15. Connecteur 16 broches
16. Connecteur pour l'affichage
supplémentaire de texte d’avertisse-
ment (accessoire)

®

Couleur des cables

BL = Bleu P = Rose
LBL = Bleuclar R = Rouge
BN = Brun SB = Noir

LBN = Brun clair VO = Violet
GN = Vert W = Blanc
GR = Giris Y = Jaune

OR = Orange

15[/ 27 ¢ 56 745 v 0 cuns %]

15
=
@10
12 12 12
B on Sty TR 58t & 12
7 9 10
P 3= 24 Pa 4= 4 pr =
5 [ &
2 L bt
oo o [ - 3 :
]
]
]
] o
ala o
1 g
4
L ¥+ |
13
Jr. g e} 12
2
L‘ﬁ 3 R & .
o P ]
15 391
fm%
2 o =l gle \ &
@
x " ReE 1% 3 g g Eg N
R 18 sl &
Y 13 Bt 10 &
B 15 ReE_§T
13
My —
Ay 18 1,2.. £Y 95
Ry o
R 15 g
BN 35
i 18
[id- L)
WB 5
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Kit d'instrumentation, poste supérieur « fly-bridge »

Tous les modeéeles des séries 31/32/41/42/43/44/300




1%

Instrumentation, fly-bridge

1. Bouton poussoir, démarrage

2. Bouton poussoir, arrét

3. Interrupteur de test d’alarme/interrupteur
d’acquittement

4. Interrupteur, Témoins de l'instrumentation

Alarme (avertisseur)

o u

* Température
* Niveau d’huile
» Batterie
* Bougies de préchauffage
Compteur de tours avec compteur horaire intégré
Eclairage des instruments
9. Connecteur, ne peut pas étre ouvert
10. Point de raccordement
11. Connecteur 16 broches
12. Connecteur pour l'affichage supplémentaire de
texte d’avertissement (accessoire)

NO = Doit étre ouvert lorsque le moteur tourne

Couleur des cables

BL = Bleu P = Rose
LBL = Bleuclar R = Rouge
BN = Brun SB = Noir

LBN = Brun clair VO = Violet
GN = \Vert W = Blanc
GR = Gris Y = Jaune
OR = Orange

Unité d’alarme avec témoins d’avertissement pour :

54 12
6 [
_ ] !
¢ o S
o
I 0 e
M L BAT  Gow
T g T
3% 8
5 s ]
% W/s8 10 |
R/BL 10
S8 10
3
4 B0
_jo___..._.. % U
B 10
G815 RBL {0
9 R15
1 2
wf
?.?:Eﬁ Bibr %
o o o é &
3 3 & 15
OR/5R 15
15 atﬁ |
s S =
10
R‘/?’ISE By 15

S8 10

11]?23456789?01?1?1?ﬁﬁ'ﬁ

S8 1¢




Tableau de commande de 'embrayage du jet d’eau

10 - S8 S8

TAMD42WJ |/ K22

30

RBL 1,5

BL/IGN
BL/BN

1. Relais, ringage par inversion

2. Relais, embrayage enclenché

3. Cablage a la boite de vitesses

4. borne de céble 4 broches

5. Cébles de rallonge (3-13 m)

6. Bouton poussoir, rincage par inversion

7. Bouton poussoir, embrayage enclenché
8. Relais, embrayage enclenché

9. Bouton poussoir, embrayage désactivé
10. Batterie (-)

11. Batterie (+)

12. Tableau de commande

Sections de cable non mentionnées = 1,0 mma2.

o =
O O
1 7 9
| 12
i BACK
i FLUSH
| 6
: O voLvo PENTA O
I NS =
| 12
i
|
i 3
s
1
4 4 [ 2
! o
3 | g A2 R1S 1 3 || 3 | +R15 12
I
P Y15 5 Y15 2 ) BL/GN 15
! BL/BN 1.5
1 i ] W15 W15 ] 1 YT
g [ o4 (8848 815 | 4 y 7
1 | |
| 1
! —
1
]
I
1
1
Couleur des cables
BL = Bleu P = Rose
LBL = Bleu clair PU = Violet
BN = Marron R = Rouge
LBN = Marron clair SB = Noir
GN = Vert VO = Violet
GR = Gris w = Blanc
OR = Orange Y = Jaune

Une ligne en pointillée indique qu'il s’agit d’'un cable n’est

pas d'origine Volvo Penta.
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Cable de diode

TAMD42AWJ, BWJ, WJ et tous les modéles des séries 31/41 équipés d’'un

systeme électrique a 1,5 pole*, 12V, 24V

*1 pble au démarrage et a I'arrét, 2 poles dans les autres cas.
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Cable de diode pour systeme élec-
trique a 1,5 podles

Le cable de diode est nécessaire afin que le moteur puisse
étre arrété électroniqguement, en utilisant le contacteur du
démarreur ou le bouton d'arrét. Le cable de diode protége
également des courts-circuits (évite que les cables brdlent)
au cas ou la borne positive de la batterie est raccordée au
corps du moteur non intentionnellement.

Schéma de principe — Branchement du kit de
diodes

A. tableau principal

B. Tableau du poste de commande secondaire (flying
bridge)

C. Kit de diodes

D. Jonction Y

E. Module d'électronique central (moteur)

\\
\f : [
B L1
Kit de diodes (C) E
1. Diode
2. 16 broches CPC, vers le tableau d’instruments

3. 16 broches CPC, vers le moteur

2 1 3
il c v
P Vo 18 v 15 2
P 0R 15 g
a BL/58 15 P
] R 15 n
P R/BL 15 3
J kY 1 4
R an I8 5
7 RGN 15 Y
5 BLAY 15 |
0 815 0
p» 18N 13 ”
2 G 13 12|
P GRASR 15 “:3‘
“};’ woB 15 .
it
| WAGN 15 1
” 5815 ?,
Couleur des cables
BL = Bleu P = Rose GN = Vert VO = Violet
LBL = Bleu clair PU = Violet GR = Gris " = Blanc
BN = Brun R = Rouge OrR = Orange Y = Jaune
LBN = Brun clair SB = Noir

Les sections de cable en mm?2 sont donnés d’'apres les
codes de couleur du schéma de cablage.
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Panneau de commande Type |

Installation monomoteur

KA(M)D44P-C, KA(M)D300-A




Installation monomoteur — commande a levier Installation monomoteur — commande a double

simple levier
I_______________:‘I | - |
| || 3a 4a 5a |
| | | l—“ d |
| 6 3/ | 4 5
3ays. 4a 5a || |
I J._" . || I
6o | 3 4 5 | 2 Y 2 x x &
| | £ E = E E E
| » | 2 2 2 2 2 2
= =
. I R I A R E = z z £ 7,8
\ . " , ) [ 2 3 5 8 7 8 |
1§ § &8 78 ¢ ]
o o) o o o <
= =
= £ b= = 7,8
[1 2 3 4 5 6 7 8]
]
9./ |
)2
RIBL AL : |
—— — = |
=
o | 102 1| 100 |
[T e T [T
I|1 2|2| K 2|2 N I|1 3 2|2| O3 =] |2
2] L9~ 488 L2 T
439 9 ol 3 42 o & 429 2 g 3 a3z
EERCRER 458 & &l & 343 2 g0 | 123 & €| = o o g -
E EER 5 E gl 5 ]
o 398 = d99 =
Ay 994 - H4 5]
g A497 2 g -Jd9q 2
o dfid 3 d Hdd &
[1 5345672 [716 4 a4 2 5 | [1 saassva| [716 BERE 5|
7 8 7 8
Cadification des couleurs de cable Schéma de positionnement (les deux schémas)
BL = Bleu 1. Panneau de commande
BN = Marron 2. Connecteur
GN = Vert 3. Bouton de diagnostic
OR = Orange 3a Diode (jaune)
P = Rose 4. Bouton d’activation
R = Rouge 4a Diode (rouge)
SB = Noir 5. Bouton de neutralisation
W = Blanc 5a Diode (vert)
Y = Jaune 6. Diode, éclairage de fond
7. Connecteur hydrofuge 8 pbles (male)
Section de céble = 0,75 mm 2. 8. Connecteur hydrofuge 8 péles (femelle)
9 Rupteur de position point mort (seulement sur inverseur

a commande mécanique)
10. Potentiométre, accélération/ inversion
10a. Adaptateur boitier de commande, accélération
10b. Adaptateur boitier de commande, inverseur
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Panneau de commande Type |

Installation bimoteur

KA(M)D44P-C, KA(M)D300-A




Installation bimoteur — commande a levier simple

Codification des couleurs de cable

BL = Bleu
BN = Marron
GN = Vert
OR = Orange
P = Rose
R = Rouge
SB = Naoir
W = Blanc
Y = Jaune

Section de cable = 0,75 mm 2,

Schéma de positionnement (les deux schémas)

1.
2.
3.
3a
4.
4a
5.
5a
6.
7.

Panneau de commande 7a

Connecteur 8.
Bouton de diagnostic 8a
Diode (jaune) 8b
Bouton neutralisation 9.
Diode (vert) 10.

Bouton de synchronisation 11.

Diode (bleu)
Diode, éclairage de fond
Bouton d’activation

Diode, 2 pces (rouges), tribord et babord
Potentiométre, accélération/ inversion

Adaptateur boitier de commande, inverseur

Adaptateur boitier de commande, accélération
Connecteur hydrofuge 8 poles (male)

Connecteur hydrofuge 8 péles (femelle)

Rupteur de position point mort (seulement sur inverseur
a commande mécanique
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Panneau de commande Type Il

Installation monomoteur

KA(M)D44P-A

1,2 1,2

© ©

NEUTRAL DIAGNOSIS

@ VOLVO PENTA @

1,2

1,2

(©

@

@ DIAGNCSIS




Un poste de commande — monomoteur —

commande a levier simple

commande a levier double

Plusieurs postes de commande — monomoteur —

MEL HAL L i35S 15 I'.fGN.'Tl’?\NJ
o KEy BN GH
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commande a levier simple
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Un poste de commande — monomoteur —
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Codification des couleurs de cable

BL
BN
GN
OR
P

R
SB
W
Y

Bleu
Marron
Vert
Orange
Rose
Rouge
Noir
Blanc
Jaune

Section de cable = 0,75 mm 2.

Commande VP:

Version récente

Version ancienne
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Plusieurs postes de commande — monomoteur —

MG ATTYE STATNGN
=R
1 1
o
271[2]
At 233+ 24 4
F
81
/8L
AL
: — —
87 R
| 4

i |
| ] |
THI

S
- | 5 35 B E
[ GNED ke H

G

I89]‘67111‘6‘M 4 3 2 hii) &

6

Schéma de positionnement (les deux schémas)

ONoG~WNE

Lampe témoin

Commutateur 1 pdle
Rupteur de fin de course

Connecteur
Potentiometre

Connecteur 16 pdles
Connecteur 2 pbles (prise diagnostic)

Joint
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Panneau de commande Type Il

Installation monomoteur

KA(M)D44P-B/C, KA(M)D300-A
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Installation monomoteur — commande a levier

simple
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Codification des couleurs de cable

BL = Bleu
BN = Marron
GN = Vert
OR = Orange
P = Rose
R = Rouge
SB = Noir
W = Blanc
Y = Jaune

Section de cable = 0,75 mm 2.

Installation monomoteur — commande a levier
double

NCLTRAL DIAGNOSIS ACTIVE STATION
1 2 3
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Schéma de positionnement (les deux schémas)
Bouton-poussoir avec voyant, « neutralisation » — vert
Bouton-poussoir avec voyant, « diagnostic » — jaune
Bouton-poussoir avec voyant, « poste actif » — rouge
Connecteur

Potentiométre, accélération / inversion
Potentiométre, accélération

Potentiométre, changement de marche

Rupteur de position de point mort

Connecteur 8 pbles (male)

Connecteur hydrofuge 8 poles (femelle)

Joint

O©CoO~NOOUNOAsWNE
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Panneau de commande Type Il

Installation bimoteur

KA(M)D44P-A

1,2 1,2 1,2




Plusieurs postes de commande — installation bimoteur — commande a levier simple
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Plusieurs postes de commande — installation bimoteur — commande a levier double
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Commande VP:
Codification des couleurs

Version récente  POINT MORT
de cable
BL = Bleu
BN = Marron
GN = Vert
OR = Orange
P = Rose
R = Rouge
SB = Naoir
W = Blanc POINT MORT
Y = Jaune

Section de cable = 0,75 mm 2.

10

Schéma de positionnement (les deux schémas)

1. Lampe témoin
2. Commutateur
3. Connecteur
4. Relais
5. Rupteur de fin de course
6. Potentiométre
7. Connecteur, cable de connexion babord-tribord
8. Connecteur 2 pbles (prise diagnostic)
9. Connecteur 16 pdles, moteur babord
10. Connecteur 16 pbles, moteur tribord
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Panneau de commande Type Il

Installation bimoteur

KA(M)D44P-B/C, KA(M)D300-A




Installation bimoteur — commande a levier simple
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Installation bimoteur — commande a levier double
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Codification des couleurs

de cable

BL = Bleu
BN = Marron
GN = Vert
OR = Orange
P = Rose
R = Rouge
SB = Naoir
W = Blanc
Y = Jaune

Section de cable = 0,75 mm 2.
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Commande VP:

Version récente  POINT MORT
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Schéma de positionnement (les deux schémas)

1. Bouton-poussoir avec voyant, « neutralisation » — vert
2. Bouton-poussoir avec voyant, « diagnostic » — jaune
3. Bouton-poussoir avec voyant, « poste actif » — rouge
4. Bouton-poussoir avec voyant, « Synch » — bleu
5.  Bouton-poussoir avec voyant, « neutralisation » — vert
6. Bouton-poussoir avec voyant, « diagnostic » — jaune
7. Connecteur
8. Connecteur, cable de connexion babord-tribord
. . 9. Relais
Version ancienne 10. Potentiométre, accélération / inversion

10a. Potentiométre, accélération
10b. Potentiométre, inversion

? 11. Connecteur 8 pbles (méale) — moteur babord

i 12. Connecteur hydrofuge 8 pbles (femelle) — moteur tribord
13. Rupteur de position point mort (seulement sur inverseur a

commande mécanique)
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Codification des couleurs de cable EDC

Installation monomoteur

KA(M)D44P-A
Le numérotage des broches
se trouve sur le connecteur

Ty ® N \\ 2001\
[fesoo:n _ .
1@ @ ® @b :

OTOIO)] L'ﬂ‘"

150 @16 P4

M = raccord méle F = raccord femelle

Cadification pour raccord 16 pdles, installation monomoteur.
Sur une installation monomoteur, tous les connecteurs ont la
méme codification couleur, sauf pour le connecteur moteur.

Codification des couleurs de cable
R 9. BL/Y
VO 10. LBL

BL/R 11. LBN
RIY 12. GR
BN 13. GR/SB
OR 14. BL/W
R/GN 15. BN/W
BL/SB 16. SB

M Module MP

F

©ONoOGOR~WNE

| o} o]
F
M M
F

Codification des

couleurs de cable

BL = Bleu

LBL = Bleu clair

BN = Marron

Connecteur en ¥ LBN = Marron clair

GN = Vert
Caodification couleur pour M GR = Gris
connecteur, moteur OR = Orange
1. YW 9. SB/W F P = Rose
2. GN/Y 10. GN/W R = unge
3. GN/OR 11. P/W SB = Np|r
4. GN/SB 12. Y VO = Violet
5. GN/BN 13. BL W = Blanc
6. GN 14. BL/R Y = Jaune
7. P 15. -
8. W 16. SB Moteur
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Codification des couleurs de cable EDC

Installation bimoteur

KA(M)D44P-A
Le numérotage des broches se
trouve sur le connecteur

T®m@e \ /200?\\
s@;@@(‘)aH \ '
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YO ('“L'ﬂ"’

150 @16 P4

M = raccord male F = raccord femelle

Cadification pour raccord 16 pdles, installa-
tion bimoteur.

Sur une installation bimoteur, tous les con-

necteurs ont la méme codification couleur,

sauf pour le connecteur moteur et comman-
de babord et tribord.

Codification des couleurs de cable

1. R 9. BLY
2. VO 10. LBL
3. BL/R 11. LBN
4. RIY 12. GR
5. BN 13. GR/SB
6. OR 14. BL/W
7. RI/GN 15. BN/W
8. BL/SB 16. SB
M Module MP
F
Vers module MP
moteur babord
Caodification de connec- Codification de con-
teur, commande moteur necteur, commande
babord moteur tribord
1. YW 9. SBW 1. YW 9. SB/W
2. GN/Y 10. GN/W 2. GN/Y 10. GN/W
3. OR/GN11. P/W 3. OR/GN 11. P/W
4. GN/SB12. Y 4. GN/SB 12. SB
5. GN/R 13. BL 5. GN/R 13. BL M
6. GN 14. BLR 6. GN  14. BLR
7. P 15. - 7. P 15. - F F
8 W 16. sB 8. W 16. SB
Codification des
couleurs de cable
BL = Bleu
LBL = Bleu clair
BN = Marron
Connecteur en Y LBN = Marron clair
GN = Vert
GR = Gris
Codification pour M OR = Orange
connecteur, moteur P = Rose
1. YW 9. SB/W F R = Rouge
2. GN/Y 10. GN/W SB = Np|r
3. GN/OR 11. PW VO = Violet
4. GN/SB 12. Y W = Blanc
5. GN/BN 13. BL Y = Jaune
6. GN 14. BL/R
7. P 15. - Moteur
8. W 16. SB
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Codification des couleurs de cable EDC
KA(M)D44P-B/C, KA(M)D300-A

Installation bimoteur Installation monomoteur

6 boutons-poussoirs babord 6 boutons-poussoirs tribord 3 boutons-poussoirs
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— — z couleurs de cable
T 2 BL = Bleu P = Rose
° LBL = Bleu clair R = Rouge
BN = Marron SB = Noir
LBN = Marron clair VO = Violet
* Le cable de rallonge peut étre inversé. Observez que dans ce GN = Vert W = Blanc
cas, les couleurs ne correspondent pas. GR = Gris Y = Jaune
OR = Orange
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Systéme de commande électronique

Installation monomoteur

Panneau de commande
Type Il

Panneau de commande E~:—:_-:_ T
Type | R

La connexion 16
poles pour le
moteur s’adapte
uniqguement au
panneau de com-
mande Type Il.

La connexion 2 x
8 pdles pour le
moteur s’adapte
au panneau de
commande Type |
ou Type Il
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Systéme de commande électronique
Installation bimoteur (panneau de commande Type |)

Couleur des cébles
Y Jaune

GN Vert

R Rouge



Systeme de commande électronique
Installation bimoteur (panneau de commande Type II)

Babord Couleur des cables
Y = Jaune
GN = Vert
R = Rouge
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Commande mécanique a levier double
Changement de marche meécanique

Panneau de commande

La connexion 16
pbles pour le
moteur s’adapte
uniquement au
panneau de com-
mande Type Il.

64

La connexion 2 x
8 pdles pour le
moteur s’adapte
au panneau de
commande Type |
ou Type Il.



Commande mécanique a levier double

Changement de marche électrique

(:(\
—{)
O
Panneau de i

commande Type I \l
Panneau de

commande Type |

La connexion 16
poles pour le
moteur s’adapte
uniqguement au
panneau de com-
mande Type Il.

La connexion 2 x
8 poles pour le
moteur s’adapte
au panneau de
commande Type |
ou Type Il.
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Power trim

SX, DP-S,
290, 290-DP,
SP (tous les modéles), DP (tous les modéles),
DPX



Power Trim SX sans limiteur d'assiette, production ancienne
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1. Batterie Couleur des cébles
2. Interrupteur principal BL = Bleu P = Rose
3. Dema”eué LBL = Bleu clair PU = Violet
4. Rupteur S0A BN = Marron R = Rouge
5a. Connecteur, male a 2 broches LBN = M lair SB _ Noi
5b. Connecteur, femelle & 2 broches B arron clair _ ,Olr
6. Pompe hydraulique GN = Vert VO = Violet
7. Connecteur avec capuchon en caoutchouc, 3 broches GR = Gris W = Blanc
8a. Connecteurs entierement recouverts, femelles a 3 broches OR = Orange Y = Jaune
8b. Connecteurs entiérement recouverts, males a 3 broches SB* = Noir nervuré SB** = Noir lisse
9a. Connecteur avec capuchon en caoutchouc, male a 1 broche
9b. Connecteur avec capuchon en caoutchouc, femelle a 1 Les sections de cables en (mm?) sont exprimées a la suite
broche . des codes couleurs. Les sections de cable entre parenthé-
10a. Emetteur d'assiette, digital ses sont exprimées en unités AWG (American Wirin
10b. Emetteur d’assiette, analogique xpri uni ! Irng
11. Connecteur, & 7 broches Gauge).
12. Cable de rallonge, connecteur Y
13. Tableau de commande Tableaux de conversion :
14. Instrument d’assiette, analogique
15. Eclairage des instruments mm?2 AWG
16. Borne de raccordement, éclairage des instruments (+) au 05 20
tableau principal 0'75 18
17. Borne de raccordement, boitier de fusibles (-) au tableau ’
L 1,0 17
principal
18. Borne de raccordement, boitier de fusibles (+) au tableau 1,5 15-16
principal 2,5 13
19. Rupteur 10 A 6 10
20. Rupteur 10 A* 10 7

* Concerne uniquement certaines versions de SX-C1, SX-CLT1,
SX-C1AC, SX-R1 et SX-R2

Une ligne en pointillée indique qu'un cable n'est pas

d’origine Volvo Penta.
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Power Trim SX sans limiteur d’assiette, production récente
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Couleur des cébles
1. Batterie BL = Bleu P = Rose
2. Interrupteur principal LBL = Bleu clair PU = Violet
3. Démarreur BN = Marron R = Rouge
4. Rupteur S0A LBN = Marron clair SB = Noir
5a. Connecteur, male & 2 broches GN - Vert VO - Violet
5b. Connecteur, femelle a 2 broches GR _ Gris W _ Blanc
6. Pompe hydraulique B ! B
7. Non utilisé OR = Orange Y Jaune
8. Connecteur avec capuchon en caoutchouc, 1 broche SB* = Noir nervuré SB** = Noir lisse
9. Connecteur avec capuchon en caoutchouc, 3 broches
10a. Connecteurs entierement recouverts, femelles a 3 broches Les sections de cables en (mm?) sont exprimées a la suite
10b. Connecteurs entierement recouverts, méles a 3 broches des codes couleurs. Les sections de cable entre parenthé-
11. Connecteur a un broche, dérivation d'assiette ses sont exprimées en unités AWG (American Wiring
12. Emetteur d'assiette Gauge)
13. Cable de rallonge, connecteur Y '
14. Connecteur, & 7 broches .
15. Tableau de commande Tableaux de conversion :
16. Instrument d’assiette, analogique
17. Eclairage des instruments mm?2 AWG
18. Borne de raccordement, éclairage des instruments (+) au 0,5 20
tableau principal ‘ ‘ 0,75 18
19. Borne de raccordement, boitier de fusibles (-) au tableau 1.0 17
principal ' _
20. Borne de raccordement, boitier de fusibles (+) au tableau %’2 12 16
principal !
21. Rupteur 10 A 6 10
22. Rupteur 10 A* 10 7

* Concerne uniquement certaines versions de SX-C1, SX-CLT1,

Une ligne en pointillée indique qu’'un céble n'est pas

SX-CIAC, SX-R1 et SX-R2 d’origine Volvo Penta.
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Power Trim SX, DP-S avec limiteur d’assiette
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20.

21.

22.
23.

Batterie

Interrupteur principal
Démarreur

Rupteur 50 A

Connecteur, méale a 2 broches
Connecteur, femelle & 2 broches
Pompe hydraulique

Non utilisé

. Connecteurs moulés, femelles a 3 broches

. Connecteurs moulés, méales a 3 broches

. Connecteur avec capuchon en caoutchouc, 3 broches
. Connecteur avec capuchon en caoutchouc, 1 broche

Limiteur d’'assiette

. Connecteur, a 1 broche

Emetteur d’'assiette

. Connecteur a 7 broches
. Cable de rallonge, connecteur Y
. Tableau de commande

Instrument d’assiette, analogique

Eclairage des instruments

Borne de raccordement, éclairage des instruments (+) au
tableau principal

Borne de raccordement, boitier de fusibles (-) au tableau
principal

Borne de raccordement, boitier de fusibles (+) au tableau
principal

Rupteur 10 A

Rupteur 10 A*

* Concerne uniquement certaines versions de SX-C1, SX-CLT1,
SX-C1AC, SX-R1 et SX-R2

Couleur des cables

BL = Bleu P = Rose
LBL = Bleu clair PU = Violet
BN = Marron R = Rouge
LBN = Marron clair SB = Noir

GN = Vert VO = Violet
GR = Gris w = Blanc
OrR = Orange Y = Jaune
SB* = Noir nervuré SB** = Noir lisse

Les sections de cables en (mm?) sont exprimées a la suite
des codes couleurs. Les sections de cable entre parenthe-
ses sont exprimées en unités AWG (American Wiring
Gauge).

Tableaux de conversion :

mm?2 AWG
0,5 20
0,75 18
1,0 17
1,5 15-16
2,5 13

6 10

10 7

Une ligne en pointillée indique qu’'un céble n'est pas
d’origine Volvo Penta.
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Power Trim SX sans limiteur d’assiette
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14a 15
13 HEE
11 A|C |B 11
[alc]s]
alel ] S8 15 (16) f
BN/W 1,5 (16) D 12
BL 1,5 (16)
GN 1,5 (16)
SB 6,0 (10) 87210 BLW 6.0 (10 6
o= .0 (10) R/PU 1,5 (16) —— RI/PU 1,5 (16)
SB 1,5 (16 56 SB 6 (10) 22-SX
SB 6 (10) SB 10 (7) 31-SX SB 10 (7) 31-SX
47a 9 SB 6 (10) 22-SX J_
57 GN/W 6,0 (10) R 6 (10) 22-SX 4 6 (10)22-5% 3 =
RIPU 6.0 (10)°[30
SB 1516 — R/PU 6 (10) R 10 (7) 31-SX o R 10 (7) 31-SX
85 RIPU 6,0 (10) 5b b5a
R/PU 6,0 (10)
8 7b 7a
GN/W O
@ BL/W 3
1
= [¢)
. -+
1. Batterie
2. Interrupteur principal Couleur des cables
3. Démarreur BL = Bleu P = Rose
4. Rupteur 50 A LBL = Bleu clair PU = Violet
5a. Connecteur, male a 2 broches BN = Marron R = Rouge
5b. Connecteur, femelle & 2 broches LBN = Marron clair SB — Noir
6. Fusible 10 A _ _ .
7a. Connecteur, male a 2 broches gg B \G/ert %O B \B/:olet
7b. Connecteur, femelle a 2 broches - ns - anc
8. Pompe hydraulique OR = Orange Y = Jaune
9. Relais, bas SB* = Noir nervuré SB** = Noir lisse

Relais, haut

. Connecteur avec capuchon en caoutchouc, 3 broches
Connecteur avec capuchon en caoutchouc, 1 broche
Non utilisé

Les sections de cables en (mm?) sont exprimées a la suite
des codes couleurs. Les sections de cable entre parenthe-
ses sont exprimées en unités AWG (American Wiring

14a. Connecteurs moulés, femelles a 3 broches Gauge)
14b. Connecteurs moulés, males a 3 broches '
15. Connecteur, & 1 broche
16. Emetteur d'assiette Tableaux de conversion :
17. Connecteur, 7 broches
18. Cable de rallonge, connecteur Y mm 2 AWG
19. Tableau de commande 0,5 20
20. Instrument d'assiette, analogique 0,75 18
21. Eclairage des instruments 1.0 17
22. Borne de raccordement, éclairage des instruments (+) au 1'5 15-16
tableau principal ’
23. Borne de raccordement, boitier de fusibles () au tableau 2,5 13
principal 6 10
24. Borne de raccordement, boftier de fusibles (+) au tableau 10 7
principal

Une ligne en pointillée indique qu’'un céble n'est pas
d’origine Volvo Penta.
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Power Trim SX avec limiteur d’assiette

1
2
3.
4
5a.
5b.
6.
7a.
7b.
8.
9.
10.
11a.
11b.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.

24.

25.

Connecteurs moulés, femelles a 3 broches

Connecteurs moulés, males a 3 broches

Connecteur avec capuchon en caoutchouc, 3 broches
Connecteur avec capuchon en caoutchouc, 1 broche
Non utilisé

Limiteur d’assiette

Connecteur, a 1 broche

Emetteur d'assiette

Connecteur, & 7 broches

Cable de rallonge, connecteur Y

Tableau de commande

Instrument d’assiette, analogique

Eclairage des instruments

Borne de raccordement, éclairage des instruments (+) au
tableau principal

Borne de raccordement, boitier de fusibles (-) au tableau
principal

Borne de raccordement, boitier de fusibles (+) au tableau
principal

GN 0,5 (20)
@ |_0i Y 0.5 (20) SB1,0(17)
@ i BN 0,5 (20)
20
R/BL 1,0 (17
@ i_ GR 0,5 (20; BN/BL 1,0 (17)
W 0,5 (20
L
2|3|1|4]|5|7]|6
19
18 [2[3]1]4][5]7]s
17 gl ele[<|< 2
‘7\ HEETEE
HESEEEE
O|o|ax alnlo
11b |_|_|_|16I'_'|
N 1la 10
@ % 3 alslal o lclals 12
Aele] 4 15 elels| 5| ERE
z5S| <la1g
[alc]e] Y/ R 0,75 (18) > % i ; 9]
SB 0,75 (18) | O|ofx el
BN/ W 0,75(18) | ) z E
BL/ W 0,75 (18) I O 212
R/ PU 0,75 (18) | |
GN/W 0,75 (18) |
1o
10 11a 14
SB6.010) g7 137 " BUW60(0) | 12 ram
30 BN/W 1,5 (16’
SB 15 (16) [Po= BL15 (8 RIPU 1.5 (16)—— RIPU 15 (16) S8 6 (10) 22-5% SB 15 (16) - (] 13
o = SB 6 (10) BEOESX SB 10 (7) 3L.SX
SB60(10) 8729 SN 6.0.10) B 6 (7) 22-SX J,—
= [5,30 GN 15 (16) RIPU 6 (10) RS L RESRE
SB 1,5 (16 86 :’
|/ 55 RIPU 6,0 (10) 5b 5a 4
R/PU 6,0 (10)
3
8 GN/W. 7b 7a O
\ 2
1
= o
-+
. Batterie
Interrupteur principal .
Démarreur Couleur des cables
Rupteur 50 A BL = Bleu P = Rose
Connecteur, male a 2 broches LBL = Bleu clair PU = Violet
Con_r;)lecteur, femelle a 2 broches BN - Marron R - Rouge
Fusible 10 A . LBN = Marron clair SB = Noir
Connecteur, femelle & 2 broches GN = Vert VO _ Violet
Connecteur, male a 2 broches B . B
Pompe hydraulique 8'; = g::nge \y = ?;ir:;
Relais, bas = =
Relais, haut SB* = Noir nervuré SB** = Noir lisse

Les sections de cables en (mm?) sont exprimées a la suite
des codes couleurs. Les sections de cable entre parenthe-
ses sont exprimées en unités AWG (American Wiring
Gauge).

Tableaux de conversion :

mm?2 AWG
0,5 20
0,75 18
1,0 17
1,5 15-16
2,5 13

6 10

10 7

Une ligne en pointillée indique qu’'un cable n'est pas

d’origine Volvo Penta.
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Power trim 290, 290A, 290-DP, 290A-DP (version 1)

72

N el
AwNRO
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Fi
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- | L

PU

L

L __

o —
b 1= Hau‘t_
2 = Positif (+)

Pompe a huile

Fusible 55 A

Capteur d’'assiette Trim
Indicateur d’assiette Trim
Interrupteur

Relais d’interrupteur, position plage « beach »
Raccord panneau d’instruments

Eclairage d’instrument

Interrupteur monté sur la commande (accessoire)

Fusible 5 A

. Relais de commande, abaissement
. Relais de commande, relevage

Flexible hydraulique, basse pression

. Flexible hydraulique, haute pression

BL/R

3 =Bas

wed
@

4 = Bouton de dépassement

Couleur des fils

BL = Bleu

LBL = Bleu clair
BN = Marron

LBN = Marron clair
GN = Vert

GR = Gris

OR = Orange

Rose
Pourpre
Rouge
Noir
Violet
Blanc
Jaune

Sections de cable non précisées = 1,5 mmz?



Power trim 290, 290A, 290-DP, 290A-DP, SP, DP (version 2)

=

COXNOOA~WNE

—

+ oy
»n
RIW

0, WIS, P |
1 = Haut
2 = Positif (+)
3 =Bas

4 = Bouton de dépassement

Pompe a huile

Fusible

Capteur d'assiette « Trim »

Indicateur d’assiette « Trim »

Interrupteur

Relais d'interrupteur, position plage «beach»
Raccord panneau d’instruments

Eclairage d’instrument

Interrupteur monté sur la commande (accessoire)
Relais de moteur (la fleche indique la fonction Trim haut/
bas)

k J
Couleur des fils
BL = Bleu P = Rose
LBL = Bleu clair PU = Pourpre
BN = Marron R = Rouge
LBN = Marron clair SB = Noir
GN = Vert VO = Violet
GR = Gris W = Blanc
OR = Orange Y = Jaune

Sections de cable non précisées = 1,5 mmz?
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Power Trim SP, DP (version 3)

= Rose

= Violet
= Rouge
= Noir

= Violet
= Blanc
= Jaune

Les sections de cables en (mm?) sont exprimées a la suite

10
iy
L o, @
1
86 85 86 85 Y 1 2 W/BN
8711.30 87,30
87a 87a I 8 I
I g I
B EREEPE R
BL10 lm——J1]23]4]s[6]7[8]---~
o JId TJd 16
| h o < o| o o
# BN 3 3 o S = 4 =9 o .| 9
EEEEEEEE CEREF
o O @ 2| 0
_ 17
+ BL/R 1, BLRLO BL/R 1.0
18 BL1.0 BL10O
17 GN 1.0
W10 17 W10
W/SB 1.0
SB1.0 SB1.0
Y10
VO 1.0 17 17 VO 1.0
| GN 1.0 17
[eTs] 7[6[5[4]3]2[1] 16
[Te)
- Vo
o |
12
EE
| 9 | 9
—i| |
o 8 2 o8 8
17
R6
17
SB 6
3 16 4
1 GN/W 6] LGN/W 3.3
[ P BL/WG_BL/W33£::)"©
1 J
6 b = =
JT- I+
1. Batterie Couleur des cables
2. Démarreur BL = Bleu P
3. Fusible 55 A LBL = Bleu clair  PU
& pompe hyerulaue BN = Mamon R
6. Relais. haut LBN = Marron clair SB
7. Relais, bas GN = Vert VO
8. Relais, dérivation GR = Gris w
9. Relais, butée de levée OrR = Orange Y
10. Instrument d'assiette
11. Tableau de commande
12. contacteur l?|d|rect|onnﬁl a1 broche, hautdetdbas des codes couleurs. Une ligne en pointillée indique qu’un
13. contacteur a une broche, dérivation standard . cable n'est pas d'origine Volvo Penta.
14. contacteur a une broche, dérivation avec fonction de mise
en attente
15. Témoin

16. Borne de raccordement, ouverture impossible
17. Borne de raccordement, ouverture impossible
18. Connecteur, au tableau principal
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Power Trim DPX

[y

COXNOUTMWNE

9
fTTTT T T 1
I I
O O ©
I I
I I
I I
I I
I
l o— .
10 | ] i
I
+[1 | |
T I l
° E? | 2 ?D: & > 5 |
8 a S fefefa [ o7 |-
—_[, 5
+ 1 BL/R 1,0
10
GN 1,5
Sl 2 8
m| O
CE] 5
86 86
85 85
87 || 30 87| 30
) ——o0
BL15S ©87a s7a
o 8 - 8
6
R 6
6
SB 6
3 5
2 _
GN/W 6 GN/W 3.3
: BLW6 [ | BLw33 C: ) @
I L
1 1 — — 4
I
r—==777 |
: I I
| 6 o
= |+
Batterie Couleur des cables
Demarreur BL = Bleu P = Rose
Fusible 55 A LBL = Bleu clair PU = Violet
Pompe hydraulique BN = Marron R = Rouge
Connecteur LBN = M lair SB _ Noi
Point de connexion, ouverture impossible B arron clair : p|r
Relais, bas GN = Ve!’t VO = Violet
Relais, haut GR = Gris W = Blanc
Tableau de commande OR Orange Y = Jaune

Connecteur, au tableau principal

Les sections de cables en (mm?) sont exprimées a la suite
des codes couleurs. Une ligne en pointillée indique qu'un
cable n’est pas d’origine Volvo Penta.
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Systeme de Protection Anticorrosion Actif

Batterie

Fusible 1 A

Anode active
Capteur de référence
Unité électronique
Témoin de DEL

oo A wN R

Couleur des cables

BL = Bleu

LBL = Bleu clair
BN = Marron

LBN = Marron clair
GN = Vert

GR = Gris

OR = Orange
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PU

SB
VO

12V
6
+ - A R L
O O]
«C
BN

Rose
Violet
Rouge
Noir
Violet
Blanc
Jaune




Rappel des Bulletins de Service

Groupe Ne. Date Objet
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Formulaire de rapport

Sivous avez des remarques ou des suggestions concernant ce manuel,
photocopiez cette page, remplissez-la et renvoyez-la nous. L'adresse est indiquée
tout en bas de la page. Ecrivez de préférence en suédois ou en anglais.

Delapartde: ...occocceeeeiii e

(6] g ol=Td g =R o o 18] o] [Tor= 1 1T ] o APPSR P PP PPPTPPPPPPPPN

Nede publication : ..., Date d’'@ditioN : ......cooveeeeieiie i

=T o (U T=Y ST o o =T i oo ISP

AB Volvo Penta
Customer Support
Dept. 42200
SE-40508 Gothenburg
Sweden
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